Der Verkehr ist ein entscheidender Verursacher des Klimawandels. Bis 2050 will man einen Grof3teil der heutigen Emissionen
einsparen. Yor allem im Individualverkehr sind Veranderungen notig. Welche Faktoren aber tragen dazu bei, dass der erhoffte

Mobilitatswandel noch nicht eingetroffen ist? Welche Rolle spielt dabei der Stand der Technik, welche die Gewohnheiten der
Verkehrsteilnehmer? Wie konnte man den Verkehrsalltag umweltgerecht anpassen? Was ist notwendig, um ein Bewusstsein in dieser

Frage: ,Hier sind nochmal die Karten mit den Verkehrsmitteln, die Sie zumindest gelegentlich nutzen. Welche dieser Verkehrsmittel Frage: ,Wenn es um lhre eigene Mobilitat geht, ‘?’]SO wie Sie in der Regel unterwegs sind: Was ist lhnen da besonders wichtig?

. e : . . . C ) . Was von dieser Liste wiirden Sie nennen?
sind fiir Sie unverzichtbar, auf welche kdnnten Sie verzichten, auch wenn es schwierig ware, und auf welche kénnten Sie

M H i ns i C h t ZU SC h affe n ? Unverzichtbar vor allen Dingen Pkw, Fahrrad und GPNV Prioritaten der individuellen Mobilitzt
m Herausforderungen eines Mobilitatswandels:

—— Unverzichtbar Schwer verzichtbar ‘

. . oo oo o oo e s D o dass ich méglichst flexibel und unabhéngig bin 2% ||
* Weltweit rasant steigende Nachfrage nach Mobilitat und Transportkapazitaten — iy
. x . . tactou Regionalbus —— 6% cass e moglchst scheruntenvegs b .
O * Autofahren als Routine und Selbstverstandlichkeit P, R
: SSRT O o

* Kaum Reflexion des alltaglichen Handelns o - E— ————————

.o . . . MOt_O”id'MOtO”O”er = e dass es nicht voll it, ich nicht unter vielen Menschen bin s [
* Vorzuge des Autofahrens sind nicht leicht aufzugeben — —— Rl e v I

Wan_ . .. . e e - . .. . . dass ich etwas nebenher machen kann, z. B. arbeiten oder lesen 1 % -

* Einschrankung privater Mobilitat ware Einschrankung der Freiheit

Basis: Bundesrepublik Deutschland, Bevélkerung ab 16 Jahren (Quelle: Allensbacher Archiv, IfD-Umfrage 12000) Basis: Bundesrepublik Deutschland, Bevélkerung ab 16 Jahren (Quelle: Allensbacher Archiv, IfD-Umfrage 12000)

Hemmnisse fiir die Verdnderung des eigenen Mobilititsverhaltens Derzeitige Vorbehalte gegen den Erwerb von Elektrofahrzeugen

* Kaum konsequente politische Initiativen, die als Anreiz dienen konnten
d e I ? I ® KO n Ze ntrati O n a Uf te C h n i S C h e Lb s u nge n ’ S OZi al e Tra n SfO rm ati O n a u C h n 6tig rrege: \L/JVralg \%%rzr;zrnfgieei&i?r?fgnsé?elzr:n?]ﬂgnb?i'l‘itét it so gestatten konnen, wie Se vollen’ Frage: ,Einmal unabhangig davon, ob ein Elektroauto fur Sie infrage kdme: Was von dieser Liste spricht in lhren Augen dagegen,

sich zurzeit ein Elektroauto zu kaufen?”
Personen, die etwas an der Art, wie sie unterwegs sind, andern wollen Insgesamt Berufstatige Bevélkerung Potenzial fiir

° . ° ° ° o o Insgesamt Elektrofahrzeuge

* Neue Technologien werden nur akzeptiert, wenn sie mit Alltagspraktiken - -

Es ist einfach am bequemsten, das Auto zu benutzen 54 58 : - , .
Die Kosten fiir die Anschaffung eines Elektroautos sind zu hoch 74 76
o b o d Andere Moglichkeiten wiirden mich deutlich mehr Zeit kosten 36 43 Die Reichweite von Elektroautos ist zu gering 66 66
I ve re I n a r S I n Die Anbindung an den éffentlichen Nahverkehr ist schlecht 34 34 Es gibt zu wenig Ladestationen fir Elektroautos 60 66

° ° ® LA ) ) of]l o oo
PY N W d Z f I b I h It t M b I t t Ich wohne auf dem Land, die Wege sind sehr weit 31 30 Das Aufladen von Elektroautos dauert zu lange >4 53
u r ge rl nge S I S S e n O e r We I e eZ ug I C a e rn a Ive r O I I a A . : : . Die Antriebstechnik von Elektroautos ist noch nicht ausgereift 49 52
ndere Maoglichkeiten sind mir zu teuer 28 28
~ U t t P h I - h W. I ® I oo S t h I oo t Mein Arbeitsplatz ist weit von meinem Wohnort entfernt baw, liegt ungdnstig 58 39 Es ist fraglich, ob Elektroautos wirklich umweltfreundlicher sind 48 39
m a Sac I C e I r (u ng Z u e rZI e e n 9 Wa re ys e mwe C s e vo n n O e n Die Ladestationen liegen oft ungeschickt bzw. sind nicht gut erreichbar 31 33
Ich bin gesundheitlich eingeschrankt 15 6 . : , - .

. . Die Ladestationen sind oft schwierig zu bedienen 13 12
® KI I m as C h utZ I St te u e r Andere Leute sind darauf angewiesen, dass ich sie fahre 12 12 Das Bezahlsystem an den Ladestationen ist nicht einheitlich 12 15
Ich bin beruflich viel unterwegs, muss viel reisen 10 15 Bei Elektroautos kommt kein typisches Fahrgefiihl auf, z. B. keine Motorengerausche 10 6

® Art d e r FO rtb ewegu ng al s Statu s Sym b O I Ich fiihre eine Fernbeziehung bzw. Familie oder Freunde wohnen weit weg 8 7 Nichts davon 9 3

© IfD Allensbach im Auftrag von acatech © IfD Allensbach im Auftrag von acatech

Basis: Bundesrepublik Deutschland, Bevolkerung ab 16 Jahren (Quelle: Allensbacher Archiv, IfD-Umfrage 12000) Basis: Bundesrepublik Deutschland, Bevélkerung ab 16 Jahren (Quelle: Allensbacher Archiv, IfD-Umfrage 12000)

Alternative Konzepte?

A * Carsharing

Einschrankungen oder technische Losungen? Mobilitatskonzept der Griuinen fur Koblenz:

Frage: ,Glauben Sie, dass sich die Menschen in threr Mobilitat

einschrénken milssen, um die Umweltbelastung durch Verkehr e CO2-Emissionen sollen bis 2030 um 50% sinken
o ?3iﬁ:?f'veerres:éfkieﬁrﬁvne?t:eiunnimEee:r?ﬁ?eﬁlfﬁf::n' * Buslinien sollen ausgebaut, Fahrangebot gesteigert
. o und Ticketpreise um 25% gesenkt werden

~ »~ « Busse sollen mit SCR-Katalysatoren ausgestattet
e enschrien werden (reduziert Ausstol3 von Stickoxiden um 85%)

.37% * Radverkehr soll bis 2030 verdoppelt, Ausbau der
UAIVfbkhdlhdl Radwege gefordert werden
* Parkangebot fur E-Autos soll steigen

47 %
© D Allensbach im Aufirag von acatec 2020 sollen 8 E-Autos zur Leihgabe angeschafft

Basis: Bundesrepublik Deutschland, Bevélkerung ab 16 Jahren
(Quelle: Allensbacher Archiv, IfD-Umfrage 12000) we rden

* Multimodale Mobilitat (z.B. ,,Mobilitatskarte Berlin elektroMobil*:
Kombination verschiedenster Verkehrsmittel)

 Kompensation (z.B. Extrabetrag beim Fliegen, der Umwelt zugute

T kommt)

E-Mobilitat als Lernprozess
. "After becoming an electric driver, | have begun to change, to think differently in relation to what energy is and
oder wie how we use energy, not only in our homes, but all over the globe, and how we manage available energy.*

die v - . . .
Energy is a scarce resource, and you are watching it on your electric car, which leads to the fact that you think

Gewohnheit Imore about it in your house also, and other places at work ... turn off the light, you get better ... because you
really can feel the scarcity of energy when you drive an electric car.”
(Ryghaug 2014, 157f.)

den Verkehr
bestimmt

Fazit:

Wichtiger noch als technische Innovationen ist ein Umdenken und eine aktive Bereitschaft der Konsumenten zur Veranderung und zum
Hinterfragen eigener Bedurfnisse und Normen. Erste Studien und Interviews zeigen, dass die Nutzung von E-Mobilitat das Bewusstsein fur die
Umwelt scharfen und andere Alltagspraktiken beeinflussen kann.


https://epub.wupperinst.org/frontdoor/deliver/index/docId/6300/file/6300_Kopatz.pdf
https://boku.ac.at/fileadmin/data/H03000/H73000/H73700/Publikationen/Working_Papers/WP185_web.pdf
https://www.tab-beim-bundestag.de/de/pdf/publikationen/berichte/TAB-Arbeitsbericht-ab153.pdf

